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Drehkolbenmaschine 

Die Erfindung betrifft eine Kraftmaschine mit einem Ring- 
zylinder mit rundem Querschnitt, in dem ein Umlaufkolben 
angeordnet ist, der an der Peripherie einer Rotorscheibe 
angeordnet ist, wobei zwei Steuerscheiben als Drehschie- 
ber Schlitze mit peripheren Bereichen durchgreifen, in de- 
nen Steuerausnehmungen eingebracht sind und wobei in 
den Ringzylinder eine Ansaug- und eine AusstoBoffnung 
munden, wobei 

a) mindestens eine Bypassnische (9) in der Wandung ange- 
ordnet ist, sich gegcnuberliegende Bypassnischen (9) vor- 
gesehen sind, 

b) der Kolben (4) langer ausgebildet ist, als die Lange der 
Bypassnischen (9) betragt, 

c) der eine Drehschieber (7) kurz vor den Bypassnischen (9) 
■ in den Ringzylinder (3) und der andere Drehschieber (8) kurz 

(hinterden Bypassnischen (9) in den Ringzylinder (3) greift, 
d) der Abstand der Drehschieber (7, 8) etwas gro&er ist, als 
t die Lange des Kolbens (4) betragt, 

e) die AusstoBoffnung (10) in Laufrichtung des Kolbens (4), 
die Ansaugoffnung (11) in Laufrichtung des Kolbens (4) an- 
geordnet ist, 

f) wobei der Anstand der Offnungen (10, 11) voneinander 
geringer ist, als die Lange des Kolbens (4) betragt und der 
Kolben (4) beide Offnungen (10, 11) gleichzeitig abdecken 
kann. 
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Resehreibiine 5) AIs Dichtungselemente finden mir die gebrauch- 

Beschreibung i4 en _ bewahrten und genormten Kolben- und 

Die ErEndung betrifft eine Drehkolbenmaschine mit Dichtungsringe Verwendung do* wo erne Olfflm- 

Msssaaassssrat . ES&sssssat 

g ^ei der vorliegenden Erfindung handelt « r sich um ^ r TXennungsraum ist im ZUndzeitpunkt so 

eine Kraftmaschine mit innerer Verbrennung, die in den 7) Der Verbrenmuigsra ™?J^5^ - * ilrstens 

BereiS d^Rotationsmaschinen gehort In ihr wird die wot wie mdghchder IdeaIform(^geJ wemgstens 

.sssaasSBSB:- £sSHH=£r» 

^ derSs 8 64 566 ist eine Drehkolbenmaschine 8) Eine klare Trennung von Triebwerks- und Ar- 

tefl aufweist ^^-^^ n ^^ ^tS^daBzurHerstellungdesnenen 
Adage yorgesehen, du^ ^^"l^JJS ZtorsSondermaschinenkonstruiertwerdenmOs- 

aS arbeitet die aus der CH-PS 62 434 bekannte ten Verfahren und Werkzeugmasehinen herstell- 

Drehkolbenmaschine ohne innere Verbrennung. Sie bar. 

verfOgt uber eine zweiteffigetoe^gfdnnige, , den Kol- vorUeee nde Erfindung vereinigt die Vorteile des 

Wn^linder geleitet und aus dem Ringzylinder iiber 35 <he Drehzahl begrenzt wu-cL Auch die JNacJiteue 
kannten Rotationsmaschinen anhaftenden Nachtefle bereichen, die Ae J"™**™>^ omnibusse. Pan- 

DieseAufeabe wird durch die Merkmale des Haupt- bei20bis30m/secliegt Vrtr I«H»«iider 

IJZurVermddungschadUeherMassenkraftefuhrt 55 zylmdersreibt Seine Abdictong ^^J^^ 

tem Element pukierende Bewegungen aus. Es ubliche Kolbennnge, bevorzugt dur^ dje bekannten 

tSSSrDdJigvor. ^inntennnge" wefl ^^aSto^ der 

2) Pflzventile mit der hammernden Beanspruchung Rm^cJerwand nicht ^^^JfjS^ k 

von VentnteUern und Ventflsitzen, die zugleich ei- BedeW wed ^^f^ffi^b^^o^™ 

nen ungehinderten Gassttom verhindern, werden eo ^^^X^^^ 

S^ftSdesViertalrt-Verfahrens von Otto ist weaeseinTotpunktkippen- wfe beipulsierendenOtto- 

wS^HewllnSvSS Gaswechsels Motorennichtgibt.smdKeran^lben^anw^dbar 

vXgswle beSSteTobwohl erfindungsge- Beieiner Umdrehung werden to «r J^ge to 

maB aiich das sogenannte Zweitakt- und das Die- es Otto-Prmzips ausgefuhrt. so daB bei jeder Umorenung 



DE 38 25 354 Al 



den Drehschieber rotieren im rechten Winkel zum 
Ringzylinder und konnen auf einer gemeinsamen Welle 
befestigtwerdea 

Wahrend beim PKW-Motor nach dem pulsierenden 
Otto-Prinzip nur ein Hub in der GrSBenordnung von ca. 
70 mm ftir die Ladungsverdichtung zur Verfugung steht, 
verfugt der erfindungsgemaBe Motor iiber einen mehr- 
fach gr6Beren Hub, der ftir die Durchmischung und Ver- 
gleichmaBigung der Ladung vorteilhaft ist Damit wer- 
den die thermodynamischen Eigenschaften des Hubkol- 
bens tibertroffea 

Die Drehzahl der Drehschieber ist vorzugsweise die 
gleiche wie die der Rotorscheibe. Sie kann erfindungs- 
gemaB auch grofler oder kleiner sein. 



10 



schiebern gezeigt 

Dabei symbolisieren die geschwarzten Teile der 
Drehschieber den vollstandigen oder teilweisen Ver- 
schluB des Zylinderquerschnittes. 

Bei der oben beschriebenen "gestreckten" Darstel- 
lung der Zylinderabschnitte mit Kolben wurde die "ge- 
schleppte" Zeichnungsform benutzt 

Fig. 7 zeigt einen Kolben mit Kolbenringen und Nase 
sowie einen Schnitt C-Cdurch die Nase, urn deren Form 
zu verdeutlichen. 

Fig. 8 zeigt die verschiedenen Phasen beim Offnen 
oder SchlieBen des Ringzylinderquerschnittes durch den 
Drehschieber. 

Wie aus Fig. 1 ersichtlich, dreht der Kolben 4 im Uhr- 



Wo die von der Druckumlaufschmierung gelieferte 15 zeigersinn. Die Kolbennase 5 ist in Drehrichtung vorn 

Olfilmdichtung an den Drehschiebern nicht ausreicht, ist und mit ihrer der Kreiskontur des Ringzylinders 3 ange- 

eine zusatzliche Abdichtung durch Dichtringe vorgese- pafiten Flache dem Betrachter zugewandt Der Kolben- 

hen. boden 6 ist vorzugsweise konkav ausgebildet Der 

Das bei alien Rotationsmaschinen schwierig zu losen- Drehschieber 7 ist gedffnet, der Drehschieber 8 ge- 

de Problem der Umleitung des vor dem Kolben kompri- 20 schlossea Hinter dem Kolben 4 wird Frischgas ange- 

mierten Frischgases hinter den umlaufenden Kolben saugt Vor dem Kolben 4 wird Frischgas im Ringzylin- 

wird wie folgt durchgeftihrt derteil und im Bypass 9 komprimiert 

In dem Ringzyiinderabschnitt zwischen den beiden Durch die AusstoBoffnung 10 (gestrichelt gezeichnet, 

Drehschiebern befindet sich eine seitliche Ausbuchtung, weil sie vor der Zeichnungsebene und dem Betrachter 

die als Oberstromnische dient und gleichzeitig die Funk- 25 zugewandt ist) ist das Abgas schon entspannt und wird 

tion einer Brennkammer tibernehmen kana In der Fol- von der in Bewegung befindlichen Abgassaule weiterhin 

ge wird diese Ausbuchtung "Bypass" genannt abgesaugt, weU das nicht abgebildete Auspuffrohr lang 

Der Kolben ist vorzugsweise langer als der Bypass, so ausgebildet ist 

daB er letzteren kurzzeitig verschlieBen kann. Die Die Abgass£ule schwingt nicht wie beim pulsierenden 

Ztindeinrichtung zflndet vorzugsweise in den Bypass 30 Motor. Oberhaupt ist es ein wichtiges Kennzeichen des 

oder vor diesem in den Ringzylinder. erfindungsgemaBen Motors, daB die Sptilstrome und die 

An seiner Frontseite besitzt der Kolben vorzugsweise Frischgasladung eine eindeutige Richtung beibehalten, 

eine Nase, die so geformt ist, daB sie der fortschreiten- so daB nur ein vernachlassigbar kleiner Anteil des Ab- 

den Drehschieberoffnung angepaBt ist, so daB der Kol- gases in das Frischgas eindringen kann. Durch die An- 

ben die vollstandige Freigabe des Ringzylinderquer- 35 saugoffnung 1 1 stromt weiterhin Frischgas dem Kolben 



schnittes nicht abwarten muB, sondern schon vorher mit 
seiner Nase in die sich vergrdBernde Offnung eintreten 
kann. Das Volumen der Nase verkleinert zum ersten 
den Kompressionsraum vor dem noch geschlossenen 
zweiten Drehschieber und erhdht damit die Verdich- 
tung des Frischgases beim Eintritt in den Bypass. Zum 
zweiten deckt die Nase nachfolgend die AusstoBoffnung 
ab, wahrend Frischgas durch die Ansaugfiffnung in den 
Zylinder stromt 

Die AusstoB- und Ansaugdffnungen sind — wie beim 
Zweitakter — immer gedffnet Sie benotigen keine me- 
chanische Steuerung und werden nur vom Kolben kurz- 
zeitig tiberstrichen und dabei verschlossea 

Anhand der Zeichnung, in der ein Ausfuhrungsbei- 
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4 nach. 

Fig. 2 zeigt, daB der Kolbenboden 6 die Anfangskante 
des Bypass 9 erreicht hat Der Kolben 4 schlieBt im 
Bypass 9 das komprimierte Frischgas ein. Der Dreh- 
schieber 7 steht dicht vor dem AbschluB. 

Die ZQndung erfolgt in den Bypass 9. Die Nase 5 hat 
sich schon sehr weit in den kurz vor der vollstandigen 
Offnung befindlichen Drehschieber hineinbegeben und 
schiebt vor sich einen kleinen "verlorenen" Rest verdich- 
teten Frischgases her, der die Frischgassaule im Ringzy- 
linder 3 beschleunigt und erneut verwendet wird, weil 
die Nase 5 gerade beginnt, die AusstoBoffnung 10 abzu- 
deckea Die Verbrennung wird eingeleitet, ehe noch der 
Raum zwischen dem Kolbenboden 6 und dem Dreh- 



spiel dargestellt ist, wird im folgenden die Erfindung 50 schieber 7 ftir die Expansion freigegeben ist Der hinter 



naher erlautert Es zeigen: 

Fig. 1 bis 8 den Gaswechsel des Motors, wobei der 
Ringzylinder mit dem Kolben jeweils in verschiedenen 
Phasen des Umlaufes dargestellt ist; 

Fig. 9 eine Ansicht desTriebwerkes ohne Gehause, 

Fig. 10 die Rotorscheibe in Draufsicht und die Dreh- 
schieber im Schnitt 

Fig. 11 das Triebwerk und Gehause im Schnitt durch 
die Mittenachse in Fig. 10 

Fig. 12 eine Teilansicht des Triebwerkes, 

Fig. 13 eine Draufsicht auf die Rotorscheibe mit auf- 
gesetztem Kolben. 

Die Fig. 1 bis 8 verdeutlichen den Gaswechsel des 
Motors, wobei der Ringzylinder mit dem Kolben jeweils 



dem Kolbenboden 6 befindliche Frischgasteil mit dem 
niedrigen Druck von knapp 1 bar wird mitverbrannt 

Diese Fig. 2 verdeutlicht die bekannte Erscheinung 
der "Oberschneidung", die die Konstrukteure des pulsie- 
55 renden Motors zum KompromiB zwischen guter Spa- 
lung mit Verlusten von Frischgas im Abgas oder 
schlechter SpOlung mit Abgasteilen im Frischgas 
zwingt Besonders beim Zweitaktmotor fiihrt diese 
Schwierigkeit dazu, daB seine Funktionsfahigkeit bis 
60 heute wissenschaftlich noch nicht hinreichend geklart 
werden konnte. 

Beim erfindungsgemaBen Motor dagegen liegen die 
Verhaltnisse erheblich gunstiger als beim herkommli- 



chen Motor mit seinen Pilzventilen und ihren ungtinsti- 
in verschiedenen Phasen des Umlaufs dargestellt ist Je- 65 gen Stromungsquerschnitten. Weil die GassSulen beim 
weils fiber der Kolbenstellung wird in vereinfachter ge- erfindungsgemaBen Motor nicht flattern, sondern ihre 
streckter Darstellung der Zylinder (in eine nicht ge- Geschwindigkeit und Richtung fast ungestflrt beibehal- 
kriimmte Gerade ^gestreckt 1 *) mit Kolben und Dreh- ten konnen, kann sich nur ein sehr geringer Teil schon 
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eutspannter Abgase mit der Frischga^de mischea SberOhrt 13 er , aute n, die 
Hier macht sich auch der ungestorte FluB durch die J^«SSS5!h von Triebwerk und Gehause 
"S^SSZ*** 7 vollig g.scMosse. des e^^^^^ ohne 
den Drehschieber 8 geafmet Hinter dem Kolben 4 hat 5 DieRg.9 JgJ «™ £»g ildete Rotorscheibe 1 to 
sich die Verbrennung aus dem Bypass 9 heraus voll ^^™HauXeUe 2befestigt Die dunnwandi- 
entwickelt Der Kolben 4 W!rd ^nderExp™g e - J^Xoato derVtorscheibe 1 ist beidseitig ge- 
trieben.DieNase5declrtdie AusstoBotounglOab-Der gAn»nw» , beiden Seiten von je 

-veriorene" Rest komprimierten Fnschgases dehnt sich schutten ™» P?" e " nichtrinE 14, der von je einer 
wd-Kcta^J^™^* 10 ^S^DS^^-^^toiUeibe 
erwflnschteVoi^eidicAtungderFmcbgassaule. V^pSSwiri. agendas Gehause abgedichtet Die 

WieFiB.4zeigt t istderDreh S cIneber7we.terhmge- \^^l^Sb£»aiMc Weise etwas exzen- 
schlossen, der Drehschieber 8 geoffaet Der Kolbenbo- ^™L e " D ™ue °™ d ^ t sie in & 

den6hatcue AusstoBeffnung 10 ^ Halfte freigegeben. ^^™g*5 £ me mG einschleifen. 
Das Abgas stromt in die AusstoBoffnu^g 10. Der Kol- ,5 g^^SS^ todrdRadM^tertagella- 
ben 4 hat die Ansaugoffnung 11 verschlossea Vor dem D« ^J™^ di e Axialschflbe aufhehmen 
Kolben4hatdieVerdichtungbegonnen «>, w u ^ g Beispiel sind zwei Bypassni- 

Fig.5zeigl,daBderDreb^eber7otoe^derDreh- tenuiea JJJ»* Ringzyhnder 3 angeordnet, in 
schieberS schiieBt Der Kolbenboden 6 hat *e Ansaug- ^^gS^S^^zonddmidW^ 
afmung 11 ^Halfte ^gegebeiuDamithatd^^- 20 "^^^t^pritzeinrichtung ist erfindungsge- 
S augenhmterdemKolben4begoimen.VordemKoIben bohsi "2^ e "*f^£ t abgebiIdet Die AuBenkontur 
4 4d die Verdichtung des ^cbg^fortg^em. Die ^^b^8 ist zu sehen, der auf der Schieber- 
Abgassaule hat sich durch die AusstoBoffnung 1U vou U ™"\Z. ^ rMf ><* hnfestiet ist 
en^dtundsaugtmeschonweitgehend^ weUe^ I9^2dre «f 19> 32 erfolgt von der 
resthchen Abgase ab, deren Druck aber immer noch » O^J™ °£ de WeUen , aufen im AnsfQhrungsbei- 
etwas hoher als der des angesaugten Fnschgases so ^f^^ "^JSttlBche Drehzahlen, z.B. mit 
d^keinFrischgasmdieAusstoBoffcunglOzurtckstro- ^t^D^Sr derSd^X 5 7 und 8 sind 
men kana Im Gegenteil wird ein geringer Anted des ^XSS^Serund kannen zur Verkleine- 
entspannten Abgases sich mit der Fnschgassaule mi- erfindmwman mog d 
schenCsieheBeschreibung der Fig.2> .Durch emeent- 30 ^^s^^f^^ & „ % ^ 
sprechende Formgebung, indem man msbesondere die ^ gerauscmarm 1 24 und das Kegel- 

OtongenlOmdllfjU-dasA^^ S^SeS^eDrehschieberweUel9,3Z 
schrag,metwatangentiaLmdenRmg^ D^egehtdgetriebe 22, 23 ist im Beispiel zur Ge- 

^IdstramungsgOnstiger vor ^h, D^Anten J^g^^^g^ DrehscMeberaffnungen 

eutspannter Abgasreste im Fnschgas wird dadurch ver- Kolben 4 sehr exakt funktionie- 

ringert. , _ , , . . 7 „ n mllB Zahnriemenscheiben 27 und 28 mit 

Beim Zustand gemaB Fig. 6 ist der Dretechiebe* 7 ren ^JZ^Mraess^ ausgefOhrt. Auch die 

offen, der Drehschieber 8 geschlossen. D f kolben 4 40 der Zwischenwelle 24 sowie die Lager 

setzt die Verdichtung des vor dun betodhchen DrehschieberweUe 19, 32 sind als Schul- 

gases fort und saugt hinter seinem Kolbenboden 6 i wei- 20 und ^zi «r die im Kegelradgetnebe 

teres Fnschgas an. In bezug auf die AusstoBafeung 10 ^^S^Axiakchflbe aufnehmenzu kannen. 

unddie Ansaugaffiiunglt ^dasunterFig.SGesagte. ^^^^^^^ 1 m Draufsicht und die 

Nach Fortsetzung des Kolbenumlaufs wiederholt sich 45 ^J^f/ 1 ™ ^ Der Dre hschieber 7 

derGaswechselgemaBderBeschreibungderFig. 1- iS^rfto ^WeUe 19 gegen den Bund 30 abgesttttzt 

GemaBF^^besitztderKolben^mhsemem^konkav ^f Ue d ^^ e sicfmlrWeUe32fo rt undwu^ 

ausgebddeten Kolbenboden 6 ^^^13 S^er S d?Schraubgewinde 33 verbundea Der 

und 13, deren Laufflacheu m Laufnchtung gemaB DIN ^^PT ™ ' auf eine r Seite gegen den 

24911 urn 30 Minuten abgeschragt sind. urn den Offilm so 7 unTaJder anderen Seite gegen den 

im Ringzylinder 3 zu schonea Die Kolbennase 1st m g™f£weSe32. NatGrlich sind fur die Konstruk- 

Draufsfcht und im Schnitt abgebndet Der Krejsquer- Bund 1 31( f "^^dungsmaghchkeiten der Dreh- 

sclimttdesKolbens4vernmidertsichvordemMmuten- ^X? a uf EweUeSungiemaBmogUch. 

ring 13 mit der Nase 5 in Laufnchtung zu einer Spitze, "g^J^^ 7uS3S ge|eneinander und auf 

wobeidieaufemanderfoIgendenQuers(tottederNase 55 ^S^SSl^SSLSS* angeordnet Es 

denfreienOfmungenentsprecheamenuRmgzyhnderS denV^enl9imd ^ve ^ ^ 3 

beim Offnen des Drehschiebers 8 entstehen und die m 2^^™J»£ ^ Drehschieber 7 und 8 nicht ge- 
Fig. 8 abgebiIdet sind. „„., ^„roh Hpn MittelDunkt der Rotorscheibe t auszu- 

IMe Ff|. 8 entspricht der vereinf achtea "gestreckten «*^3Som ein kleines MaB parallel 
DarsteUung der Situation in Fig. 1, wo bei g^sse- «, W erreicht, daB die 

nemDrehscMeberSderKome^mdenResteb^mitt ^tezu 4 ^ DrehscM 

des Ringzylinders 3 und in den Bypass 9 verdichtet Da- Mm^nrmge^ 'schnabelnd- Oberstrei- 

nebenistem AusscbmttdesDrehscluebersSabgebddet, ^^J^^^bienenstor entsteht, der die Mi- 
der zeigt. wie sich die freie Offaung des Zyhnderquer- ^^ b ^ 5ren wOrde. 

SC S2£SS SetaiszeigtdenRmgzy- ^^^^17^^ 

dTeS^SdS^ «?SEC^«--.--«-* 
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ander gesetzt sind Sie bcstchcn aus einem Zylinderab- neter Weise gegen ein Abheben infolge der Zentrifugal- 

schnitt 7a, 8a, in denen die Wellen 19 bzw. 32 — wie kraft befestigt wird ErfindungsgemaB kann auch der 

beschrieben — stecken. AuBenseitig sind an die Zylin- sich in den Kolben erstreckende Teil der dunnen Au- 

derabschnitte 7a, 8a kegelstumpffdrmige Ringscheiben flenkontur der Rotorscheibe ganz durch den Kolben 4 
7b, Sb angesetzt Der Kegelwinkel ist so ausgerichtet, 5 hindurchgeftthrt und durch ein Querstttck abgeschlos- 

daB die Scheiben 7b, 8b zur Achse der Welle 2 der sen werden, das der aufleren Form des Kolbens 4 ange- 

Rotorscheibe 1 weisen bzw. etwas versetzt dort hinwei- paBt wird. 

sea Zwischen den beiden Drehschieberscheiben 7b und Die Gehausehalften 38 und 39 mit eingesetzter 

8&befinden sich die Nischen9. In Laufrichtung des Kol- Hauptwelle 2, der Rotorscheibe 1 mit aufgesetztem 
bens 4 hinter der Drehschieberscheibe Sb ist die Gas- 10 Kolben 4 und den Dichtringen 14 mit Dichtringfedern 

austrittsoffnung 10 und dahinter die Gaseintrittsoffnung 15 sowie den Lagern 16 und 17 werden zur Montage des 

11 angeordnet Die Lange des Kolbens 4 ist etwas kur- Motors miteinander verschraubt, wobei die PaBflachen 

zer als der lichte Abstand zwischen den Drehschieber- der Gehausehalften 38 und 39 mit einem bekannten fliis- 

scheiben 7b und Sb Die Lange der Bypass-Off nung be- sigen, hitzebestandigen Dichtungsmittel bestrichen wer- 
trSgt etwa die Halfte des Abstandes zwischen den Dreh- 15 den. Dann wird das Schwungrad 40 montiert Anschlie- 

schieberscheiben 7b und Sb. Die AuslaBoffnung 10 und Bend werden die Drehschieber 7 und 8 mit Motorendl 

die EinlaBdffnung 1 1 befinden sich im Dereich einer Kol- versehen in die konischen Schlitze des f ertig montiert en 

benlSnge hinter der Ringscheibe Sb. Rotorgehauses 38, 39 eingeschoben. Das ist mflhelos 

In Fig. 10 hat der Kolbenboden 6 die Anfangskanten mdglich, weil die Drehschieber 7 und 8 konisch sind, da 
beider Bypassnischen soeben erreicht, so daB hier die 20 ihre AuBenkonturen auf den Mittelpunkt der Hauptwel- 

Situation im Zflndzeitpunkt, wie in Fig. 2 abgebildet ist, le 2 bzw. nur ein wenig aus vorerwahntem Grunde par- 

erreichtist allel zu diesem verschoben ausgerichtet sind Danach 

Die Gehausehalften 35 und 36 sind im Schnitt abgebil- werden die Wellen 19 und 32 in die Drehschieber 7 und 8 

det und lassen die Lagerung der Drehschieberwelle 19, eingeschoben und drehfest verschraubt Dann wird das 

32 erkennen. Eine in Fig. 1 1 abgebildete Abdeckplatte 25 Kegelrad 22 montiert und die Lager 20, 21 auf die Wel- 

37 ist mittels gestrichelter Linie mit ihrer Kontur in len 19 und 32 aufgeschoben. AnschlieBend wird die Ge- 

Fig. 10 nur angedeutet hausehaifte 36 mit eingebauter Zwischenwelle 24 und 

Fig. 11 zeigt das Triebwerk und Gehause im Schnitt dem Kegelrad 23 sowie dem Lager 25 fiber den Dreh- 

durch die Mittenachse von Fig. 10. Die Rotorscheibe 1 schieber 8 bis zum Anschlag an die Rotorgehausehalfte 

mit Kolben 4 lauft in den Rotorgehausehalften 38 und 30 39 geschoben. Dabei greift das Kegelrad 23 in das Ke- 

39. Beidseitig der dunnen AuBenkontur der Rotorschei- gelrad 22 ein. Von der Gegenseite wird nunmehr die 

be 1 sind in die Gehausehalften 38 und 39 etwas exzen- Gehausehalfte 35 auf das Lager 20 geschoben und mit 

trisch zur Hauptwelle 2 die Ringnuten 44 eingearbeitet, der Gehausehalfte 36 verbunden. 

die die nicht abgebildeten Dichtringe 14 mit ihren Dicht- Nach der Montage der Zahnriemenscheiben 27 und 

ringf edern 15 aufnehmen. 35 28 zusammen mit dem Zahnriemen 29 und den Lagern 

In die Rotorgehausehalften 38 und 39 sind auBer dem 18 und 26 wird die Abdeckplatte 37 montiert 

Ringzylinder 3 die beiden Bypassnischen 9 eingearbei- Mit Hilfe geeigneter, bekannter Mittel, zJ3. der be- 

tet AuBerdem besitzen sie die Hohlraume 41, 42 und 43 wahrten Druck- oder KegelhOlsen in den Naben einer 

fur den Kflhlwasserumlauf. der Zahnriemenscheiben und einer der Kegelrader wird 

AuBerhalb der Gehausehalfte 39 ist ein Schwungrad 40 der Motor justiert, dh. die Stellung der Drehschieber 

40 auf der Hauptwelle 2 befestigt, welches einen Mas- wird auf die Stellung des Kolbens genau abgestimmt 

senausgleich fur den umlaufenden Kolben 4 besitzt Er- Der Kolben 4 mit seinen Minutenringen 12 und 13 

findungsgemaB kann der notwendige Massenausgleich wurde schon beschrieben ebenso wie die Rotorscheibe 

auch durch Abtragen von Material vom dickeren Teil 1 mit den beidseitigen Dichtringen 14 und ihren Dicht- 

der Rotorscheibe 1 erreicht werden. NatQrlich ist, wie 45 ringfedern 15 zur Abdichtung gegen das Gehause. Wo 

bei jedem Motor, das Schwungrad 40 fur den Ausgleich die Abdichtung der konischen Drehschieber 7 und 8 im 

von Drehschwingungen notwendig. Gehause 38 und 39 mit Hilfe eines durch die Druckum- 

Die Rohre 10 und 11 sollen durch ihre Lange andeu- laufschmierung erzeugten Olfilms trotz ihrer breiten 

ten, daB die Ansaugleitung 11 und die AusstoBleitung 10 Fiachen nicht ausreicht, mussen auch hier Dichtringe 

lang ausgefiihrt sind, urn die Vorteile langer und wirksa- 50 eingesetzt werden. Im Qbrigen ist bei den hohen Dreh- 

mer Gassaulen zu nutzen. zahlen des Motors der EinfluB von Leckstellen gering, 

Weil die Drehschieber 7 und 8 im rechten Winkel zur weil die Zeiten fur ein Oberblasen zu kurz sind. 

Hauptwelle 2 drehen, steht die Gehausetrennlinie der Der erfindungsgemaBe Motor lauft nach sorgfaltigem 

Rotorgehausehalften 38 und 39 im rechten Winkel zur Auswuchten des Kolbens 4 so ruhig, daB die Motorne- 

Zeichnungsebene, welch letztere zugleich die Trennebe- 55 bengerausche von Lichtmaschine und Kuhlerventilator 

ne zwischen den Drehschiebergehausehalften 35 und 36 an Bedeutung gewinnen. 

ist Diese stutzen sich mit ihren PaBstellen 45, 46 und 47 Wie bei alien bekannten Motoren ist eine mehrzylin- 

an den Rotorgehausehalften 38 und 39 ab. drige Ausfuhrung mdglich. Zum Beispiel konnen um ein 

Die Abdeckplatte 37 mit den PaBsitzen ffir die Kugel- zentral angeordnetes Drehschieberpaar mehrere Ring- 
lager 18 und 26 ist abgebildet 60 zylinder sternfdrmig angeordnet werden, so daB mit 

Fig. 12 zeigt eine Teilansicht des Triebwerkes und dem einen Drehschieberpaar alle Ringzylinder gesteu- 

einen Schnitt durch die Drehschiebergehausehalften 35 ert werden. 

und 36 in der H6he der Mittenlinie der Drehschieber- Bei der einfachsten Ausfiihrung nach diesem Prinzip 

welle 19, 32, um die Anordnung des Kegelradgetriebes werden zwei Ringzylinder an einem Drehschieberpaar 

22, 23 mit seinen Lagern 21 und 25 zu verdeutlichea 65 einander gegenQberliegend angeordnet, so daB die Mit- 

Flg. 13 zeigt eine Draufsicht auf die Rotorscheibe 1 telebene beider Ringzylinder in einer Ebene liegen, in 

mit aufgesetztem Kolben 4 sowie einen Schnitt an der der sich auch der Drehpunkt der Drehschieber befindet 

Stelle, wo der Kolben 4 auf der Rotorscheibe 1 in geeig- Ein solcher zweizylindriger Motor muB bei der Ver- 
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wendung als Fahrzeugmotor mit vorgeschriebenerEbe- 
ne horizontal im Motorenraum eingebaut werden. Da- 
durch entsteht die vom Karosseriekonstrukteur ge- 
wunschte niedrige Bauform, die eine windscHflpfige 
Front mit BHckwinkel dicht vor das Fahrzeug ermog- 5 

licht . . 

Bei alien mebrzylindrigen Ausfuhrungen mit zentral 
angeordnetem Drehschieberpaar entsteht die er- 
wunschte Phasenverschiebung der Arbeitstakte, die ne- 
ben der erhohten Leistung die Laufruhe erhoht 10 

Gem§B vorliegender Erfindung konnen auch Kolben 
ohne Nase verwendet werden. Auch kann statt des 
Fkchdrehschiebers eine andere der bekannten Dreh- 
schieberformen angewandt werden. Die Zahl der By- 
passnischen und der Ofmungen fur das Ansaugen und 15 
AusstoBen kann groBer als eins sein. Fur diese Zwecke 
konnen auch Schlitze und andere Querschnittsfonnen 



20 



1. Kraftmaschine mit einem Ringzylinder mit run- 
dem Querechnit^ vorzugsweise mit Kreisquer- 
schnitt, in dem ein Umlaufkolben mit entsprechen- 
dem Querschnitt angeordnet ist, der an der Peri- 25 
pherie einer auf einer Welle drehf est sitzenden Ro- 
torscheibe angeordnet ist, wobei zwei Steuerschei- 
ben als Drehschieber quer zur Erstreckung der 
Ringzylinder angeordnete Schlitze mit peripheren 
Bereichen durchgreifen, in denen Steuerausneh- 30 
mungen eingebracht sind und wobei in den Ringzy- 
linder eine Ansaug- und eine AusstoBoffnung mun- 
den, dadurch gekennzeichnet, daB 

a) mindestens eine Bypassnische (9) in der 
Wandun& vorzugsweise in der Seitenwandung 35 
des Ringzylinders (3), angeordnet ist, vorzugs- 
weise zwei gleiche, sich gegenuberliegende 
Bypassnischen (9) vorgesehen sind, 

b) der Kolben (4) langer ausgebildet ist; als die 
Lange der Bypassnischen (9) betragt, 40 

c) der eine Drehschieber (7) kurz vor den By- 
passnischen (9) in den Ringzylinder (3) und der 
andere Drehschieber (8) kurz hinter den By- 
passnischen (9) in den Ringzylinder (3) greift, 

d) der Abstand der Drehschieber (7, 8) etwas 45 
grQBer ist, als die Lange des Kolbens (4) be- 
tragt, 

e) die AusstoBoffnung (10) in Laufrichtung des 
Kolbens (4) kurz hinter dem Drehschieber (8) 
und (7) die Ansaugoffnung (1 1) in Laufrichtung 50 
des Kolbens (4) kurz hinter der AusstoBSff- 
nung (10) angeordnet ist, 

f) wobei der Abstand der Ofmungen (10, 11) 
voneinander geringer ist, als die Lange des 
Kolbens (4) betragt und der Kolben (4) beide 55 
Ofmungen (10, 11) gleichzeitig abdecken kann. 

2. Kraftmaschine nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Offnungen (10, 11) sich ge- 
genQberhegend angeordnet sind 

3. Kraftmaschine nach Anspruch 1 undVoder 2, da- eo 
dutch gekennzeichnet, daB die Offnungen (10, 11) 
schrag in etwa tangential in den Ringzylinder (3) 
eimnunden. 

4. Kraftmaschine nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet daB in 65 
den Bypassnischen (9) Zundeinrichtungen (34) an- 
geordnet sind. 

5. Kraftmaschine nach einem oder mehreren der 



Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Kolben (4) einen konkav ausgebildeten Kol- 
benboden (6) sowie zwei im Abstand voneinander 
angeordnete Mmutenringe (12 und 13) aufweist, de- 
ren Laufflachen in Laufrichtung urn 30 Mmuten 
abgeschragtsind. 

6. Kraftmaschine nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB sich der Kreisquerschnitt des 
Kolbens vorne vor dem Minutenring(13) mit einer 
Nase (5) in Uufrichtung verjungt, wobei die aufein- 
anderfolgenden Querschnitte der Nase den freien 
Offnungen entsprechen, die im RingzyUnder (3) 
beim Offhen des Drehschiebers (8) entstehen, so 
daB die freie Oberflache der Nase (5) des Kolbens 
(4), die nicht die Wandungen des Zylinders (3) be- 
ruhrt, mit der Form der SteuerSfmung des Dreh- 
schiebers (8) korrespondiert (Fig. 7). 

7. Kraftmaschine nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die 
sich verjttngende Nase (5) des Kolbens (4) gewOlbt 
ausgebildet ist 

8. Kraftmaschine nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Rotorscheibe (1) auf der Welle (2) befestigt ist und 
peripher einen Schlitz im Ringzylinder (3) durch- 
greift, wobei auf beiden Seiten der Rotorscheibe (1) 
ein Dichtring (14) angeordnet is^ der von je einer 
Dichtringfeder (15) an die Rotorscheibe (1) ange- 
druckt wird und gegen das Motorgehause abdich- 
tet, wobei vorzugsweise die Dichtringe (14) etwas 
exzentrisch zur WeUe (2) angeordnet sind. 

9. Kraftmaschine nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Drehschieber (7, 8) auf einer einzigen Welle (19,32) 
angeordnet sind. 

10. Kraftmaschine nach Anspruch 9 , dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Schieberwelle (19, 32) von 
der Hauptwelle (2) angetrieben wird 

11 Kraftmaschine nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Drehschieber (7) auf der 
Welle (19) gegen den Bund (30) abgestutzt 1st, die 
Welle (19) sich in der Welle (32) fortsetzt und der 
Drehschieber (8) sich auf einer Seite gegen den 
Drehschieber (7) und auf der anderen Seite gegen 
den Bund (31) der Welle (32) abstQtzt, wobei die 
Drehschieber (7 und 8) gegeneinander und auf den 
Wellen (19, 32) verdrehf est angeordnet sind. 

12. Kraftmaschine nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Mittellinien der den Ringzy- 
linder (3) schneidenden Teile der Drehschieber (7, 
8) zum Mittelpunkt der Rotorscheibe (1) bin ausge- 
richtetsind. 

13. Kraftmaschine nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Mittellinien der den Ringzy- 
linder (3) schneidenden TeUe der Drehschieber (7, 
8) nicht genau durch den Mittelpunkt der Rotor- 
scheibe (1) ausgerichtet angeordnet sind, sondern 
urn ein kleines MaB parallel zur Seite verschoben 
sind. 

14. Kraftmaschine nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 10 bis 13, dadurch gekennzeichnet daB 
die Drehschieber (7, 8) gleich aufgebaut und spie- 
gelsymmetrisch zur Ebene {2a) angeordnet sind, 
aus einem Zyhnderabschnitt (7a, 8a) bestehen, m 
denen die Wellen (19 bzw. 32) stecken und auBen- 
seitig an die Zylinderabschnitte (7a, 8a) kegel- 
stumpfformige Ringscheiben (7b, Sb) angesetzt 
sind, die so ausgerichtet sind, daB die Scheiben (7b, 
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8a) zur Achse der Welle (2) der Rotorscheibe (1) 
weisen bzw. etwas versetzt dort hinweisen. 

15. Kraftmaschine nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Lange der Bypassofmungen (9) etwa die Halfte 5 
des Abstandes zwischen den Drehschieberscheiben 
(7fc8Z>)betragt 

16. Kraftmaschine nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dafl 
die Auslaflfiffnung (10) und die EinlaBoffnung (11) 10 
sich im Bereich einer Kolbenlange hinter der Dreh- 
schieberscheibe (8Z>) befinden. 

17. Kraftmaschine nach einem oder mehreren der 
AnsprQche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, dafl 
der Motor aus zwei GehSusehalften (35, 36) aufge- 15 
baut ist 

18. Kraftmaschine nach Anspruch 17, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl die Rotorscheibe (1) mit Kolben 
(4) in zwei Rotorgehausehalften (38) und (39) lauft, 

in denen der Ringzylinder (3) und die beiden By- 20 
passnischen (9) eingearbeitet sind 

19. Kraftmaschine nach einem oder mehreren der 
AnsprQche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet, dafl 
die Drehschieberscheiben (7, 8) im rechten Winkel 
zur Hauptwelle (2) angeordnet sind 25 

20. Kraftmaschine nach einem oder mehreren der 
AnsprQche 1 bis 19, dadurch gekennzeichnet, dafl 
zwei Ringzylinder an einem Drehschieberpaar (7, 8) 
einander gegentiberliegend angeordnet sind, so dafl 
die Mittelebene beider Ringzylinder in einer Ebene 30 
liegen, in der sich auch der Drehpunkt der Dreh- 
schieberbefindet 
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